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DROGI CZYTELNIKU

Encyklopedia szkolna – geografia Wydawnictwa Greg to kompendium wiedzy przeznaczone zarówno
dla uczniów szko³y podstawowej, jak i gimnazjum oraz szkó³ ponadgimnazjalnych oraz studentów. Dziêki
zawartym w niej informacjom bêdziesz móg³ otrzymaæ pozytywn¹ ocenê z odpowiedzi ustnej, zaliczyæ
ka¿dy sprawdzian, napisaæ referat, a tak¿e przygotowaæ siê do egzaminu gimnazjalnego, matury, ko-
lokwium, czy egzaminu zaliczeniowego.

Encyklopedia zosta³a napisana przez m³odych naukowców-geografów, którzy korzystali z najœwie¿-
szych danych, aby daæ mo¿liwie najaktualniejsze informacje. Pisz¹c dla uczniów i studentów, starali siê
zachowaæ prostotê jêzyka i klarownoœæ wyk³adu, aby nikt z naszych Czytelników nie mia³ k³opotów
z przyswojeniem wiadomoœci i z ich zrozumieniem. Autorzy wziêli pod uwagê nie tylko programy szkol-
ne i zakres wiadomoœci wymaganych na wy¿szych uczelniach, ale tak¿e na przyk³ad standardy matu-
ralne, obowi¹zuj¹ce na maturze, a szczególnie dok³adnie opracowali zagadnienia, sprawiaj¹ce uczniom
du¿e k³opoty.

Dziêki tej ksi¹¿ce ka¿dy Czytelnik bêdzie dok³adnie wiedzia³, czego wymaga od niego nauczyciel, lub
egzaminator, a co najwa¿niejsze bêdzie dysponowa³ rzeteln¹ wiedz¹ na dany temat. W tabelach za-
mieszczono najnowsze dane liczbowe, a liczne rysunki znacznie u³atwiaj¹ zrozumienie zagadnieñ geo-
graficznych. 

Encyklopedia zawiera:
– bogato omówione kontynenty, pañstwa i regiony; 
– zagadnienia z geografii fizycznej i geografii spo³eczno-ekonomicznej, kartografii i astronomii; 
– omówienie organizacji miêdzynarodowych;
– omówienie zagadnieñ spo³ecznych, religijnych, gospodarczych i demograficznych.

Specjalnie dla maturzystów zosta³y tu zamieszczone w formie hase³ standardy wymagañ matural-
nych, np.: Metody prezentacji informacji geograficznej; Przestrzenne zró¿nicowanie œrodowiska geogra-
ficznego. W Dodatku encyklopedycznym w licznych tabelach zebrano przydatne dane, dotycz¹ce zarów-
no Polski jak i œwiata. Poszczególne pojêcia zosta³y jasno i precyzyjnie opisane, tak aby mo¿na by³o ³atwo
i szybko odnaleŸæ konkretne informacje. Przy terminach pochodz¹cych z jêzyków obcych podano ich Ÿró-
d³os³ów. Has³om towarzysz¹ rysunki pogl¹dowe i mapy. Szczególnie wa¿ne informacje, zw³aszcza w obrê-
bie bardzo rozbudowanych hase³, zosta³y wyt³uszczone, aby u³atwiæ ich odnalezienie. Liczne odsy³acze
kieruj¹ do kolejnego, potrzebnego Czytelnikowi has³a.

Na koñcu Czytelnik znajdzie Indeks hase³ oraz Bibliografiê, co przyda siê szczególnie studentom,
chc¹cym poszerzaæ swoj¹ wiedzê lub doprecyzowaæ informacje. 

Jesteœmy przekonani, ¿e nasza Encyklopedia pomo¿e uczniom i studentom osi¹gn¹æ w³aœnie takie
wyniki, jakich oczekuj¹. Mamy nadziejê, ¿e stanie siê ona dla Was niezast¹pion¹ pomoc¹ w przygo-
towaniu do lekcji geografii oraz egzaminów, a tak¿e cennym Ÿród³em informacji.
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i
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ABCHAZJA – autonomiczna republika znajdu-
j¹ca siê w pó³nocno-zachodniej Gruzji, nad Mo-
rzem Czarnym. Ludnoœæ Abchazji d¹¿y do oderwa-
nia siê od Gruzji i przy³¹czenia do Federacji
Rosyjskiej. (SJ)

ABID¯AN – najwiêksze miasto oraz centrum
gospodarcze i naukowe Wybrze¿a Koœci S³onio-
wej, licz¹ce oko³o 2,5 mln mieszkañców, do
1983 roku stolica tego pañstwa. (SJ)

ABISAL – najg³êbsza, denna strefa → oceanów
i → mórz, pozbawiona dop³ywu promieni s³onecz-
nych, charakteryzuj¹ca siê nisk¹ temperatur¹

(oko³o 2–3°C), wysokim ciœnieniem wody
(200–600 atmosfer). Obejmuje a¿ 75% obszarów
oceanów i mórz rozci¹gaj¹cych siê nad dnem →
basenów oceanicznych, na g³êbokoœciach wiêk-
szych ni¿ 1700 m. Nie wystêpuj¹ w abisalu orga-
nizmy fotosyntezuj¹ce, a jedynie fauna g³êbinowa
od¿ywiaj¹ca siê martw¹ materi¹ docieraj¹c¹ tutaj
z wy¿ej po³o¿onych stref → litoralu i → pelagialu.
Cz³owiek osi¹gn¹³ strefê abisalu dopiero w roku
1953, kiedy francuski badacz A. Piccard w pierw-
szym, zbudowanym przez siebie, batyskafie
zszed³ na g³êbokoœæ 3150 m. W roku 1960 syn
konstruktora, J. Piccard, i D. Walsh w batyskafie
Trieste dotarli do najg³êbszego zmierzonego wów-
czas miejsca na → Ziemi (11 020 m) – G³êbi
Challengera na dnie Rowu Mariañskiego. (EP)

ABISYÑSKA WY¯YNA – du¿y obszar wy¿yn-
ny le¿¹cy w pó³nocnej i zachodniej Etiopii oraz na
terytorium Erytrei. (SJ)

ABLACJA DESZCZOWA – proces geologicz-
ny polegaj¹cy na sp³ukiwaniu zwietrzeliny skalnej
przez sp³ywaj¹ce po stoku wody opadowe. (DW)

ABLACJA LODOWCOWA – proces w wyni-
ku, którego → lodowiec traci masê. Ubytek masy
lodowca mo¿e zachodziæ w wyniku ablacji fizycz-Ryc. 1. Strefy ¿ycia organicznego w oceanie



nej i mechanicznej. Ablacja fizyczna zachodzi,
gdy w procesie utraty masy nastêpuje przejœcie
fazowe ze stanu skupienia sta³ego w stan p³ynny
lub gazowy. Na ablacjê fizyczn¹ sk³adaj¹ siê na-
stêpuj¹ce procesy: → sublimacji → œniegu i → lo-
du, topnienia œniegu i lodu na powierzchni lodow-
ca, topnienia lodu na kontakcie z wod¹ morsk¹,
topienia wnêtrza lodowca oraz parowania wody
roztopowej. Ablacja mechaniczna obejmuje pro-
cesy utraty masy lodowca z pominiêciem prze-
mian fazowych lodu. Na ablacjê mechaniczn¹
sk³adaj¹ siê nastêpuj¹ce procesy: zwiewanie
œniegu z lodowca, obrywanie siê lawin lodowych
i œnie¿nych z lodowców zawieszonych nad dnem
doliny g³ównej, odrywanie siê bry³ i gór lodowych
(cielenie) w miejscu kontaktu z wod¹ morsk¹ lub
jeziorn¹. Tempo ablacji lodowcowej zale¿y od tem-
peratury powietrza, insolacji (nas³onecznienia,
przemian fazowych w obrêbie lodowca oraz od od-
dawania ciep³a przez œciany skalne otaczaj¹ce
pokrywê œnie¿n¹ lub lodow¹. Proces ablacji lo-
dowcowej charakteryzuje siê zmienn¹ intensywno-
œci¹ w ci¹gu roku. Niektóre z wymienionych proce-
sów s¹ epizodyczne. Za najwa¿niejsze rodzaje
ablacji uznaje siê topnienie lodowcowe, sublima-
cjê wraz z parowaniem oraz cielenie lodowca.
W wyniku nierównomiernej ablacji powstaj¹ formy
lodowe o ró¿nych kszta³tach, m.in. rynny, kot³y
i piramidy. (DW)

ABORYGENI – (z ³ac.: ab – od + origo, -inis –
pocz¹tek); termin u¿ywany w staro¿ytnoœci jako
nazwa tubylczych ludów zamieszkuj¹cych Lacjum
i Kampaniê – krainy po³o¿one na Pó³wyspie Ape-
niñskim. Wspó³czeœnie jest stosowany jako
umowna nazwa rdzennej ludnoœci → Australii, za-
mieszkuj¹cej ten kontynent jeszcze przed przyby-
ciem Europejczyków. W wyniku europejskiej eks-
pansji, polegaj¹cej na wypieraniu Aborygenów
z najbardziej ¿yznych obszarów Australii, ich licz-
ba spad³a z oko³o 750 tys. (w chwili pojawienia
siê Europejczyków) do 67 tys. w 1933 roku. Na
katastrofalny spadek liczby rdzennej ludnoœci
mia³a te¿ wp³yw polityka pañstwa wobec Aboryge-
nów oparta na ich przymusowej → asymilacji,
prowadzona do lat 60. XX wieku. Od kilkudziesiê-
ciu lat liczba Aborygenów wzrasta i w 2001 roku
wynosi³a 410 tys. osób (2,2% ludnoœci Australii).
Zamieszkuj¹ na s³abo zaludnionych obszarach
Terytorium Pó³nocnego (stanowi¹ 25% ogó³u lud-
noœci tej jednostki administracyjnej), Australii Za-

chodniej i Queenslandu, niektórzy nadal prowa-
dz¹ koczowniczy tryb ¿ycia. Przyjêta polityka asy-
milacji dobrowolnej, przyznanie Aborygenom pe³ni
praw wyborczych (1984) oraz stworzenie instytu-
cji wspieraj¹cych przedsiêbiorczoœæ wœród rdzen-
nej ludnoœci maj¹ na celu poprawê → poziomu
¿ycia Aborygenów. (JG)

ABRAZJA – mechaniczne œcieranie, wyg³adza-
nie i wyorywanie ska³ pod³o¿a i okruchów skal-
nych. Zachodzi wskutek wzajemnego uderzania
oraz tarcia o pod³o¿e transportowanego przez wo-
dê, lód lub wiatr materia³u skalnego. Wyró¿nia siê
abrazjê morsk¹, rzeczn¹, lodowcow¹ i eoliczn¹
(→ procesy eoliczne). Efektywnoœæ abrazji zale¿y
od → struktury, → litologii i → uszczelinienia
pod³o¿a skalnego oraz od wielkoœci transporto-
wanego materia³u. Proces abrazji prowadzi do po-
wstania → platformy abrazyjnej. (DW)

ABUD¯A – stolica Nigerii licz¹ca oko³o 350
tys. mieszkañców. Le¿y w œrodkowej czêœci tego
pañstwa. (SJ)

ACIDOFITY → ekologiczne grupy roœlin

ACONCAGUA – najwy¿szy szczyt Ameryki Po-
³udniowej (6960 m n.p.m.) le¿¹cy w Andach,
na terytorium Argentyny. (SJ)

ADDIS ABEBA – stolica Etiopii licz¹ca 2,4 mln
mieszkañców. Le¿y na Wy¿ynie Abisyñskiej. (SJ)

ADEÑSKA ZATOKA – czêœæ Morza Arabskie-
go miêdzy Pó³wyspem Arabskim i Somalijskim.
(SJ)

ADIABATYCZNE PROCESY – zmiany tem-
peratury w wyniku sprê¿ania lub rozprê¿ania por-
cji powietrza atmosferycznego przy braku wymia-
ny ciep³a z otoczeniem. Sprê¿aniu towarzyszy
wzrost → temperatury powietrza, a rozprê¿aniu
jej spadek. Adiabatyczne procesy zachodz¹
na skutek wznoszenia siê (rozprê¿anie) lub opa-
dania (sprê¿anie) powietrza atmosferycznego.
Zmiany temperatury s¹ okreœlane za pomoc¹ gra-
dientu suchoadiabatycznego lub wilgotnoadiaba-
tycznego.
• gradient suchoadiabatyczny – okreœla tem-
po zmian temperatury powietrza suchego, pozba-
wionego → pary wodnej, podczas jego wznosze-
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nia lub opadania. Wielkoœæ tego gradientu wynosi
ok. 1°C/100 m.,
• gradient wilgotnoadiabatyczny – okreœla tem-
po zmian temperatury powietrza wilgotnego, nasy-
conego par¹ wodn¹ podczas jego wznoszenia lub
opadania. Wielkoœæ tego gradientu wynosi ok.
0,6°C/100 m. Spadek temperatury wznoszacej
siê porcji powietrza jest wolniejszy ni¿ w przypad-
ku gradientu suchoadiabatycznego, poniewa¿ na-
stêpuje → kondensacja pary wodnej wraz z wy-
dzielaniem → ciep³a utajonego. (DW)

ADRIATYCKIE MORZE – czêœæ Morza Œród-
ziemnego le¿¹ca miêdzy Pó³wyspem Apeniñskim
i Ba³kañskim. Na jego wschodnim wybrze¿u wy-
stêpuje bardzo urozmaicona linia brzegowa (tzw.
wybrze¿e dalmatyñskie). (SJ)

ADWEKCJA MAS POWIETRZA – poziome
przemieszczanie siê mas powietrza o okreœlo-
nych warunkach termicznych i wilgotnoœciowych.
→ masy powietrza. (DW)

AEROZOLE ATMOSFERYCZNE – cz¹stki
sta³e zawieszone w → atmosferze pochodzenia
naturalnego lub antropogenicznego. Koncentracjê
aerozoli w atmosferze okreœla siê zazwyczaj licz-
b¹ cz¹stek zawartych w 1 cm3 powietrza. Aerozo-
le podlegaj¹ procesom koagulacji i agregacji. Ko-
agulacja spowodowana jest przez zlewanie siê
mikroskopijnych kropelek wody, natomiast agre-
gacja zachodzi podczas zderzania siê cz¹stek sta-
³ych. Najwiêksze iloœci aerozoli w powietrzu atmos-
ferycznym znajduj¹ siê na l¹dami. (Tab. 1.) (DW)

AFELIUM → aphelium

AFGANIEC → wiatry lokalne, chamsin

AFGANISTAN – Republika Afganistanu. Pañ-
stwo po³o¿one w po³udniowo-zachodniej Azji. Po-
wierzchnia 652,2 tys. km2. Liczba ludnoœci 27
mln mieszkañców (wg ONZ w 2003 r.). Stolica Ka-
bul. Jêzyk urzêdowy paszto (afgañski) i dari (per-
ski). Jednostka monetarna afgani (1 afgani = 100
puli). Sk³ad narodowoœciowy: Pasztunowie, Tad¿y-
cy, Uzbecy, Hazarowie, Ajmakowie, Turkmeni i in-
ni. Religia: islam (sunnici i szyici). A¿ 69% czyn-
nych zawodowo pracuje w rolnictwie, co przy
wykorzystaniu nieco ponad po³owy powierzchni
kraju na u¿ytkowanie rolne przek³ada siê na niski
poziom PKB na mieszkañca. Kraj dotkniêty pro-
blemem analfabetyzmu (69% ludnoœci w wieku
powy¿ej 15 lat nie potrafi czytaæ i pisaæ). (SJ)

AFRYKA – druga pod wzglêdem wielkoœci czêœæ
œwiata o powierzchni 30 316 tys. km2, tj. 19,9%
ca³kowitej powierzchni → l¹dów na kuli ziemskiej,
po³o¿ona na wszystkich czterech pó³kulach. Kon-
tynent zamieszkuje 869 mln ludzi (2004).
INFORMACJE WSTÊPNE: Od zachodu otacza
Afrykê Ocean Atlantycki, od pó³nocy Morze Œród-
ziemne, od wschodu Morze Czerwone i Ocean
Indyjski. Afryka jest → kontynentem odosobnio-
nym, od → Europy oddziela j¹ Cieœnina Gibraltar-
ska, od → Azji Przesmyk Sueski i Cieœnina Bab
al-Mandab. Skrajnymi punktami Afryki s¹:
• na pó³nocy – → wyspa La Galite (Tunezja),
• na po³udniu – wyspa Gough w → archipelagu
Tristan de Cucha (terytorium brytyjskie),
• na wschodzie – wyspa Rodrigues w archipelagu
Maskarenów,
• na zachodzie – wyspa Santo Antão w archipela-
gu Wysp Zielonego Przyl¹dka.

Skrajne punkty l¹dowej (kontynentalnej) czê-
œci Afryki to:
• na pó³nocy – Przyl¹dek Bia³y 37°25’N (Tunezja),
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Pochodzenie Charakterystyka

Naturalne

morskie kropelki wody z za³amuj¹cych siê fal morskich; mikroskopijne kryszta³ki soli

l¹dowe
ró¿nego rodzaju unoszone przez wiatr py³y wulkaniczne lub py³y zawiewane
z powierzchni l¹dowych; mikroskopijne ziarna mineralne

biogeniczne bakterie, zarodniki roœlin, py³ki kwiatowe produkowane przez organizmy ¿ywe

inne py³y wulkaniczne

Antropogeniczne py³y, cz¹stki sadzy, dymy powstaj¹ce przy procesach spalania

Tab. 1. Podzia³ cz¹stek sta³ych ze wzglêdu na pochodzenie



• front polarny – oddziela masy powietrza polar-
nego od zwrotnikowego,
• front zwrotnikowy – oddziela masy powietrza
zwrotnikowego od równikowego.
RODZAJE FRONTÓW WTÓRNYCH:
• front ciep³y – powstaje, gdy cieplejsze powie-
trze nasuwa siê na powietrze ch³odne. Wówczas
nastêpuje wolny ruch powietrza ciep³ego wzd³u¿
nachylonej pod ma³ym k¹tem powierzchni fronto-
wej. Powietrze ciep³e wolno wypiera powietrze
ch³odniejsze, co prowadzi do → kondensacji pa-
ry wodnej i formowania siê ca³ego systemu
chmur typu → Cirrus (Ci), → Cirrostratus (Cs), →
Altostratus (As), i → Nimbostratus (Ns). Podczas
przechodzenia frontu ciep³ego zazwyczaj dochodzi
do wyst¹pienia opadów ci¹g³ych o niezbyt inten-

sywnym charakterze, spadku ciœnienia oraz
do wzrostu → temperatury powietrza. (Ryc. 25.)
• front ch³odny – powstaje, gdy ciê¿sze ch³odne
powietrze wypiera masê powietrza cieplejszego ku
górze. Podczas przechodzenia frontu ch³odnego
nastêpuje rozwój ruchów wstêpuj¹cych powietrza
ciep³ego. Tworz¹ siê chmury typu → Altocumulus
(Ac), → Cumulus (Cu) oraz → Cumulonimbus (Cb).
Front ch³odny w porównaniu z frontem ciep³ym po-
rusza siê szybciej, czêsto kszta³tuj¹c pogodê
zmienn¹ z opadami o charakterze ulew z burzami,
porywistym wiatrem oraz znacznym spadkiem tem-
peratury powietrza (Ryc. 26.),
• front zokludowany – obszar ³¹czenia siê i prze-
nikania trzech mas powietrza, ch³odnego, ch³od-
niejszego i ciep³ego. Front zokludowany powstaje
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Ryc. 26. Przekrój pionowy przez front ch³odny

Ryc. 27. Okluzja o charakterze frontu ciep³ego



z po³¹czenia frontu ciep³ego z doganiaj¹cym go
frontem ch³odnym; tworzy charakterystyczny
uk³ad chmur oraz strefê opadów atmosferycz-
nych. Front zokludowany mo¿e mieæ cechy frontu
ciep³ego i ch³odnego. Front okluzji ciep³ej powsta-
je wówczas, gdy powietrze ch³odne nap³ywaj¹ce
za frontem okluzji jest cieplejsze od powietrza
ch³odniejszego znajduj¹cego siê przed frontem.
Powstaje podobny uk³ad chmur jak przy przecho-
dzeniu frontu ciep³ego. Front okluzji ch³odnej po-
wstaje wówczas, gdy zalegaj¹ca przed frontem
ch³odna masa powietrza jest cieplejsza od nap³y-
waj¹cych za frontem ch³odniejszych mas powie-
trza. Rodzaj zachmurzenia jest mieszanin¹ typów
chmur takich, jak podczas przechodzeniu frontu
ciep³ego oraz ch³odnego, (Ryc. 27., 28.) (DW)

FRONTOGENEZA → front atmosferyczny

FRONTOLIZA → front atmosferyczny

FUMAROLE → ekshalacje wulkaniczne

FUNKCJA MIASTOTWÓRCZA → funkcje
miasta

FUNKCJE LASÓW → las

FUNKCJE MIASTA – okreœlone zadania, role,
jakie miasta spe³niaj¹ dla spo³eczeñstwa i gospo-
darki, co pozwala odró¿niæ je od innych miast. Wy-
ró¿nia siê produkcyjne i us³ugowe funkcje miasta.
Do funkcji produkcyjnych zalicza siê:
• funkcjê przemys³ow¹ – miasta charakteryzuj¹-
ce siê posiadaniem funkcji przemys³owej dziel¹

siê na oœrodki górnicze oraz oœrodki przemys³u
przetwórczego,
• funkcjê rzemieœlnicz¹. 

Do funkcji us³ugowych zalicza siê:
• funkcjê handlow¹ – w staro¿ytnoœci i œrednio-
wieczu by³a dominuj¹c¹ funkcj¹ miast, wspó³cze-
œnie przejawia siê m.in. w organizowaniu w danym
mieœcie targów i miêdzynarodowych wystaw,
• funkcjê komunikacyjn¹ – zwi¹zan¹ z dogod-
nym po³o¿eniem miast przy wa¿nych wêz³ach ko-
munikacyjnych (portach lotniczych czy wêz³ach
autostradowych), szlakach komunikacyjnych (dro-
gowych, kolejowych, ¿eglugi œródl¹dowej) oraz
na wybrze¿ach morskich,
• funkcjê turystyczn¹ i wypoczynkow¹ – wystêpu-
j¹c¹ m.in. w uzdrowiskach, k¹pieliskach, oœrod-
kach narciarskich oraz miastach posiadaj¹cych wa-
lory historyczne (zabytki, miejsca martyrologii itp.),
• funkcjê kulturaln¹ – dziel¹c¹ siê na funkcjê
oœwiatow¹ (na przyk³ad miasta uniwersyteckie),
religijn¹ (funkcja religijna jest charakterystyczna
g³ównie dla oœrodków pielgrzymkowych, miejsc
kultu) oraz funkcjê centrum artystycznego (zalicza
siê tu na przyk³ad miasta, w których odbywaj¹ siê
festiwale filmowe),
• funkcjê administracyjno-polityczn¹ – siedziby
lokalnych, regionalnych, narodowych (central-
nych) i ponadnarodowych jednostek administra-
cyjnych, instytucji i organizacji,
• funkcjê militarn¹ – wystêpuj¹c¹ w miastach,
gdzie zlokalizowane s¹ porty wojenne, bazy lotni-
cze, garnizony wojskowe itd.

Miasta mog¹ pe³niæ jedn¹ (miasta monofunk-
cyjne, funkcjonalnie wyspecjalizowane) lub wiele
funkcji (miasta polifunkcyjne). Wœród wymienio-
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Ryc. 28. Okluzja o charakterze frontu ch³odnego



W latach 1496–1501 przebywa³ we W³oszech,
gdzie w Bolonii studiowa³ astronomiê, a nastêpnie
uczy³ matematyki w Rzymie. Po kilkumiesiêcznej
przerwie, któr¹ spêdzi³ w Polsce, znów wróci³ do
W³och i na uniwersytecie w Padwie studiowa³ pra-
wo i medycynê. W 1503 r. uzyska³ doktorat z pra-
wa kanonicznego na uniwersytecie w Ferrarze
i wróci³ do Polski, gdzie w Lidzbarku Warmiñskim
a¿ do 1510 r. pe³ni³ funkcjê sekretarza i lekarza
przybocznego swojego wuja. Prawdopodobnie tutaj
czêœciowo opracowa³ teoriê heliocentryczn¹ bu-
dowy wszechœwiata. W 1510 r. Kopernik zamiesz-
ka³ we Fromborku i w rozprawie Commentariolus
opisa³ swoj¹ teoriê. W latach 1516–19 by³ w Olsz-
tynie zarz¹dc¹ dóbr kapitulnych, a w czasie wojny
z Krzy¿akami (1520–21) broni³ tutejszego zam-
ku. Wiadomo te¿, ¿e we Fromborku i Kwidzynie kie-
rowa³ budow¹ wodoci¹gów.

Kopernik mia³ bardzo szerokie zainteresowa-
nia, m.in. zajmowa³ siê t³umaczeniem z jêzyka
greckiego na ³aciñski dzie³ Teofilakta Symokatty.
W latach 1505–1512 powsta³ Commentariolus
czyli Zarys nowego mechanizmu œwiata; dzie³o to
pozostawa³o w zapomnieniu a¿ do 1878 r. Sam
uczony ponoæ nie lubi³ popularyzowaæ swoich po-
gl¹dów, a o wnioskach z prowadzonych badañ
wspomina³ tylko w gronie najbli¿szych.

Prawdopodobnie ju¿ w 1515 r. powsta³a rozpra-
wa De revolutionibus orbium coelestium libri sex
(o obrotach sfer niebieskich), w której przedsta-
wi³ wszechœwiat jako zgeometryzowan¹ prze-
strzeñ ograniczon¹ nieruchom¹ sfer¹ niebiesk¹,
w œrodku której znajduje siê S³oñce, a wokó³ nie-
go na materialnych orbitach obracaj¹ siê planety.
Prawdopodobnie przez ostro¿noœæ Kopernik cze-
ka³ z opublikowaniem dzie³a a¿ do 1543 r. i zade-
dykowa³ je papie¿owi Paw³owi III (wydano je w No-
rymberdze). Pierwszy egzemplarz Kopernik dosta³
ju¿ na ³o¿u œmierci. Kiedy Giordano Bruno wyci¹-
gn¹³ z teorii kopernikañskiej wnioski filozoficzne
w duchu panteizmu (pogl¹d filozoficzny odrzucaj¹-
cy istnienie Boga osobowego i zak³adaj¹cy, ¿e
Bóg istnieje w przyrodzie immanentnie), Koœció³
umieœci³ dzie³o astronoma na indeksie ksi¹g za-
kazanych, gdzie znajdowa³o siê a¿ do 1758 r.

Z teorii Kopernikañskiej w XVI w. powszechnie
szydzono, zw³aszcza w Niemczech – np. w Norym-
berdze wybito specjaln¹ monetê kpi¹c¹ z uczone-
go, a Marcin Luter stwierdzi³ „ten b³azen chce wy-
wróciæ ca³¹ sztukê astronomii”.

KORAZJA EOLICZNA → procesy eoliczne

KOREA PO£UDNIOWA – Republika Korei.
Pañstwo po³o¿one we wschodniej Azji w po³udnio-
wej czêœci Pó³wyspu Koreañskiego. Powierzchnia
98 500 km2. Liczba ludnoœci 48 199 tys. mieszk.
(2004) Stolica Seul. Jêzyk urzêdowy koreañski.
Jednostka monetarna 1 won = 100 dzon. Sk³ad
etniczny: Koreañczycy (ok. 99% ludnoœci). Religie:
protestanci (33%), konfucjoniœci (23%), buddyœci
(22%) i inni. Azjatycki tygrys gospodarczy z rozwi-
niêtym sektorem us³ugowym i przemys³owym
(przemys³ motoryzacyjny – m.in. Hyundai, infor-
matyczny, precyzyjny i in.). Niewielkie zasoby bo-
gactw mineralnych (wydobycie m.in. wêgla ka-
miennego, rudy ¿elaza, miedzi i wolframu).
Wysokotowarowe rolnictwo. Rozwiniêta turystyka.
(SJ)

KOREA PÓ£NOCNA – Koreañska Republika
Ludowo-Demokratyczna. Pañstwo po³o¿one we
wschodniej Azji w pó³nocnej czêœci Pó³wyspu Ko-
reañskiego. Powierzchnia 120 500 km2. Liczba
ludnoœci 22 698 tys. mieszk. (2004). Stolica
Phenian. Jêzyk urzêdowy koreañski. Jednostka
monetarna 1 won = 100 jun. Sk³ad etniczny: Ko-
reañczycy (99,8% ludnoœci), Chiñczycy (0,2%). Re-
ligia: bezwyznaniowcy (68%), wierzenia ludowe
(16%) i inni. Gospodarka w stanie recesji (efekt
systemu centralnego planowania). Wiêkszoœæ
œrodków finansowych przeznacza siê na rozwój
przemys³u i zbrojenia. (SJ)

KORYTO RZECZNE – najni¿sza czêœæ → do-
liny rzecznej (→ rzeka), któr¹ odbywa siê sta³y,
epizodyczny lub okresowy odp³yw wody. Koryto
jest fragmentem → ³o¿yska rzeki; sk³ada siê
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Fot. 12. Koryto aluwialne – Rycerka Górna 
(Fot. P. Wa³ach)



z dwóch zasadniczych elementów: dna oraz brze-
gów (lewy i prawy); mo¿e byæ w ró¿nym stopniu
wype³nione wod¹; w zale¿noœci od stanu wody
w korycie wyró¿nia siê: 
• koryto ma³ej wody – modelowane jest przez wo-
dy ni¿ówkowe,
• koryto œredniej wody – kszta³towane jest przez
wody najczêœciej przep³ywaj¹ce,
• koryto wysokiej (wielkiej) wody (wody brzego-
wej) – formowane jest przez wody wezbraniowe,
• ³o¿yska wód powodziowych – strefy w dnie doli-
ny, po³o¿one na zewn¹trz koryta wielkiej wody,
w obrêbie których prêdkoœæ p³yniêcia wód wezbra-
niowych jest mniejsza. 

Kszta³t koryta (np. szerokoœæ, g³êbokoœæ, spa-
dek) zale¿y od przep³ywu, rodzaju niesionego ma-
teria³u oraz wykszta³cenia dna i brzegów. Koryto
rzeczne mo¿e byæ wyciête w skale (koryto skalne),
w → aluwiach (koryto aluwialne) lub w jednocze-
œnie w skale i w aluwiach (koryto skalno-aluwial-
ne). W obrêbie koryta wyró¿niamy odcinki zró¿ni-
cowane pod wzglêdem dynamiki przep³ywu:
•bystrza (przemia³y) – p³ytsze odcinki koryt
rzecznych, w których nastêpuje przyspieszenie ru-
chu wody; ich powstanie mo¿e byæ zwi¹zane ze
zwê¿eniem koryta rzecznego, obecnoœci¹ prze-
szkód w postaci progów lub ³ach b¹dŸ z lokalnym
przerzucaniem → nurtu rzeki. Ruch wody w obrê-
bie bystrzy ma charakter turbulentny (burzliwy),
czyli odbywa siê w sposób nieuporz¹dkowany,
chaotyczny z obecnoœci¹ licznych zawirowañ; 
•plosa – g³êbsze odcinki koryta rzecznego; naj-
czêœciej wystêpuj¹ przy brzegu wklês³ym koryta
rzeki meandruj¹cej (→ meander). Ruch wody
w obrêbie plos ma charakter zbli¿ony do laminar-

nego; odbywa siê w sposób powolny, spokojny, re-
gularny bez zawirowañ.
Rodzaje form korytowych:
• ³acha – forma akumulacyjna zbudowana z ma-
teria³u mineralnego ró¿nej → frakcji: piasków,
¿wirów, g³azów itd., z³o¿ona w obrêbie koryta
rzecznego. W zale¿noœci od po³o¿enia w korycie
wyró¿nia siê ³achy: centralne (œródkorytowe) oraz
³achy boczne (sk³adane przy brzegach koryta);
szczególnym typem ³achy bocznej jest ³acha me-
androwa (→ meander);
• rynna erozyjna – pod³u¿ne linijne zag³êbienie
w dnie koryta rzecznego o przebiegu zgodnym
z kierunkiem p³yniêcia wody;
• próg – forma erozyjna; powsta³a w wyniku dzia-
³ania erozji wg³êbnej przy wspó³udziale erozji
wstecznej; stanowi poprzeczn¹ przeszkodê w ko-
rycie rzecznym; jej istnienie przyczynia siê do lo-
kalnego przyspieszenia prêdkoœci przep³ywu wód.
Progi mog¹ byæ za³o¿one na ska³ach o wiêkszej
odpornoœci, na uskokach tektonicznych lub
na pniach i k³odach drzewnych;
• kocio³ – forma erozyjna; ró¿nej wielkoœci zag³ê-
bienie w dnie koryta rzecznego; powsta³e w wyni-
ku dzia³ania erozji wg³êbnej, przy wspó³udziale
→ eworsji i → kawitacji. (JG)

KORZYŒCI AGLOMERACJI – okreœlone ko-
rzyœci, które sprzyjaj¹ koncentracji przestrzennej
dzia³alnoœci gospodarczej na obszarze → aglo-
meracji miejskiej. Sk³adaj¹ siê na nie: oszczêd-
noœci wynikaj¹ce ze wspólnie u¿ytkowanej infra-
struktury (np. komunikacyjnej), skupienia
wykwalifikowanej kadry, obecnoœci jednostek ba-
dawczych, istnienie znacz¹cego rynku zbytu oraz
szybszy przep³yw dóbr miêdzy firmami po³o¿ony-
mi w bezpoœrednim s¹siedztwie. Korzyœci aglo-
meracji wp³ywaj¹ na rozwój → obszarów metro-
politalnych i → okrêgów przemys³owych. Warto
zaznaczyæ, ¿e poza korzyœciami istniej¹ tak¿e nie-
korzyœci aglomeracji, m.in.: przeci¹¿enie sieci ko-
munikacyjnej, ograniczona → poda¿ oraz wysokie
ceny nieruchomoœci czy si³y roboczej, a tak¿e po-
gorszenie siê warunków ekologicznych. (JG)

KORZYŒCI SKALI – oszczêdnoœæ kosztów po-
noszonych przez przedsiêbiorstwo, wynikaj¹ca ze
zwiêkszenia skali produkcji lub innej dzia³alnoœci
gospodarczej. Powstaj¹, gdy wraz ze wzrostem ilo-
œci wytwarzanego produktu lub skali œwiadczo-
nych us³ug koszty jednostkowe malej¹ (koszty
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Fot. 13. Koryto skalne Cisowca w Bieszczadach Nis-
kich (Fot. P. Wa³ach)



z czego najwiêcej by³o zarejestrowanych w Pana-
mie, Chinach i Liberii. W czo³ówce krajów posia-
daj¹cych najwiêksze floty znalaz³o siê jeszcze kil-
ka pañstw (poza Panam¹ i Liberi¹) tzw. taniej
→ bandery. Do przewozu okreœlonych ³adunków
wykorzystywane s¹ specjalistyczne statki: ma-
sowce (transport towarów masowych, czyli wsypy-
wanych luzem do ³adowni, transportowanych bez
opakowañ, np. rudy metali, wêgiel, zbo¿a), drob-
nicowce (transport drobnicy czyli towarów liczo-
nych w sztukach), kontenerowce (przewóz konte-
nerów z towarami), zbiornikowce (transport

materia³ów p³ynnych) i chemikaliowce (zbiorni-
kowce transportuj¹ce p³ynne chemikalia). G³ów-
ne morskie szlaki transportowe ³¹cz¹ kraje eks-
portuj¹ce ropê naftow¹ z Japoni¹, USA i Europ¹
Zachodni¹. (Ryc. 89.) Wiêkszoœæ najwa¿niejszych
portów morskich na œwiecie to porty uniwersalne
– w których mo¿na prze³adowywaæ ró¿norodne to-
wary. Istniej¹ równie¿ porty specjalistyczne, w któ-
rych prze³adowuje siê okreœlony rodzaj ³adunku,
na przyk³ad ropê naftow¹ czy wêgiel kamienny.
Najwa¿niejsze skupiska najwiêkszych portów
morskich œwiata to Azja Wschodnia (Japonia, Ko-
rea Po³udniowa i Chiny), USA oraz Europa Za-
chodnia. Bardzo wa¿n¹ rolê w miêdzykontynental-
nych przewozach morskich odgrywaj¹ → kana³y
morskie: Sueski i Panamski, znacznie skracaj¹ce

TRANSPORT 474

T

Lp.
Miasto (nazwa

portu lotniczego)
Pañstwo

Liczba
pasa¿erów

1 Atlanta (Hartsfield) USA 83 606 583

2 Chicago (O’Hare) USA 75 533 822

3 Londyn (Heathrow)
Wielka

Brytania
67 344 054

4 Tokio Japonia 62 291 405

5 Los Angeles USA 60 688 609

6
Dallas (Forth
Worth)

USA 59 412 217

7 Pary¿ Francja 51 260 363

8
Frankfurt nad Me-
nem

Niemcy 51 098 271

9 Amsterdam Holandia 42 541 180

10 Denver USA 42 393 766

11 Las Vegas USA 41 441 531

12 Phoenix USA 39 504 898

13 Madryt Hiszpania 38 704 731

14 Bangkok Tajlandia 37 960 169

15
Nowy Jork (John F.
Kennedy)

USA 37 518 143

16 Minneapolis USA 36 713 173

17 Hongkong Chiny 36 711 920

18 Houston USA 36 506 116

19 Detroit USA 35 187 517

20 Pekin Chiny 34 883 190

Tab. 102. Najwiêksze porty lotnicze œwiata
(wg iloœci obs³u¿onych pasa¿erów w 2004 roku)

Tab. 103. Najwiêksze porty morskie œwiata
w 2003 roku (wg iloœci prze³adunków)

Lp. Port Pañstwo

1 Singapur Singapur

2 Rotterdam Holandia

3 Szanghaj Chiny

4 Hongkong Chiny

5 Nowy Orlean Stany Zjednoczone

6 Houston Stany Zjednoczone

7 Chiba Japonia

8 Nagoja Japonia

9 Guangzhou Chiny

10 Kwangyang Korea Po³udniowa

11 Busan Korea Po³udniowa

12 Tianjin Chiny

13 Ningbo Chiny

14 Ulsan Korea Po³udniowa

15 Antwerpia Belgia

16 Quingdao Chiny

17 Kaohsiung Chiny (Tajwan)

18 Nowy Jork Stany Zjednoczone

19 Inchon Korea Po³udniowa

20 Dalian Chiny



d³ugoœæ niektórych szlaków transpor towych.
(Tab. 103.)

Zalety transportu morskiego:
• niskie koszty transportu na dalekie odleg³oœci,
• zró¿nicowana struktura przewo¿onych towarów,
• sieæ szlaków ¿eglugi morskiej ³¹czy najwa¿niej-
sze centra gospodarcze na poszczególnych konty-
nentach,
• nieograniczony zasiêg statków wodnych.

Wady transportu morskiego:
• d³ugi czas dostawy poszczególnych towarów,
• koniecznoœæ wykorzystania transportu intermo-
dalnego – u¿ycia innych œrodków transportu, aby
dostarczyæ okreœlony ³adunek do portu i z portu
przetransportowaæ do miejsca przeznaczenia.
4. ¯egluga œródl¹dowa – dzieli siê na zalewow¹,
rzeczn¹ i jeziorow¹. Podzia³ ten ma jednak cha-
rakter formalny, ze wzglêdu na to, ¿e drogi wodne
biegn¹ przez jeziora, rzeki i kana³y, tworz¹c rozle-
g³e nieraz systemy dróg wodnych. Jednostkami
wykorzystywanymi w ¿egludze œródl¹dowej s¹
przede wszystkim barki i holowniki. ¯egluga œród-
l¹dowa jest jednym z najtañszych rodzajów trans-
portu. Do najwa¿niejszych szlaków ¿eglugi œródl¹-
dowej zalicza siê: system Wielkich Jezior
Amerykañskich wraz z Rzek¹ Œw. Wawrzyñca, sys-
tem rzek Europy Zachodniej, którego g³ówn¹ czê-
œci¹ jest Ren, system Dunaju oraz system Wo³gi.

Zalety ¿eglugi œródl¹dowej:
• mo¿liwoœæ przewozu towarów masowych,
przede wszystkim tych o niskiej wartoœci,

• niski koszt transportu,
• bezpieczny rodzaj transportu dla towarów wy-
magaj¹cych ostro¿nego przewozu,
• niewielkie zu¿ycie zasobów œrodowiska przyrod-
niczego,
• niska szkodliwoœæ dla œrodowiska.

Wady ¿eglugi œródl¹dowej:
• d³ugi czas dostaw,
• koniecznoœæ regulacji rzek w celu zapewnienia
ci¹g³oœci ¿eglugi.
5. Transport lotniczy – najbezpieczniejszy oraz
najszybszy rodzaj transportu, ale i wymagaj¹cy naj-
wiêkszych nak³adów kapita³owych i wysoko wy-
kwalifikowanej kadry. Szczególnie przydatny
w szybkich przewozach towarów i ludzi na dalsze
odleg³oœci oraz na terenach trudno dostêpnych
dla innych rodzajów transportu. Najwiêksze natê-
¿enie ruchu lotniczego na œwiecie ma miejsce miê-
dzy Europ¹ Zachodni¹ a USA. W przewozach ³a-
dunków i pasa¿erów samolotami zdecydowanie
dominuj¹ Stany Zjednoczone. W 2002 USA posia-
da³y najwiêcej samolotów na œwiecie (7952 tys.)
i najwiêksz¹ liczbê lotnisk (oko³o 15 tys. w 2004
roku na ogóln¹ liczbê oko³o 50 tys. lotnisk na
œwiecie). Du¿e lotniska o rozbudowanej infrastruk-
turze umo¿liwiaj¹cej obs³u¿enie znacznej liczby pa-
sa¿erów i prze³adunek znacznej iloœci towarów na-
zywane s¹ portami lotniczymi. Znajduj¹ siê przede
wszystkim w pobli¿u wiêkszych → aglomeracji
miejskich. Wyró¿nia siê porty lotnicze: krajowe,
miêdzynarodowe i miêdzykontynentalne. Przedsiê-
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Ryc. 89. Wa¿niejsze morskie szlaki komunikacyjne œwiata
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Polska

Geografia

Terytorium w km2 w %

powierzchnia ca³kowita 322 577 100,0

obszar l¹dowy 311 904 96,7

morskie wody wewnêtrzne 1991 0,6

morze terytorialne 8682 2,7

D³ugoœæ granicy w km w %

ca³kowita 3504 100,0

morska 395 12,6

l¹dowa 3064 87,4

na wodach granicznych 1290 36,8

z Rosj¹ 210 6,0

z Litw¹ 104 2,9

z Bia³orusi¹ 418 11,9

z Ukrain¹ 535 15,3

ze S³owacj¹ 541 15,4

z Czechami 796 22,6

z Niemcami 467 13,3

Wzniesienie w metrach 
nad poziom morza 

w % powierzchni
kraju 

œrednio 173

poni¿ej 0 0,2 

0–100 25,2 

100–200 49,7 

200–300 16,2 

300–500 5,6 

500–1000 2,9 

powy¿ej 1000 0,2 

Najwy¿ej i najni¿ej po³o¿one punkty
i miejscowoœci

w metrach
nad poziom

morza

Najwy¿szy punkt – Rysy 2499

Najni¿szy punkt – na terenie wsi Racz-
ki Elbl¹skie

–1,8

Najwy¿sza miejscowoœæ – Guba³ówka
(Zakopane)

1125

Najni¿ej po³o¿ona miejscowoœæ – ¯ó³-
winiec

–1,3

Terytorium i granice

Uk³ad pionowy powierzchni 

w metrach 
nad poziom morza

Tatry

Rysy 2499

Miêguszowiecki Szczyt 2438

Œwinica 2301

Wo³owiec 2064

Kasprowy Wierch 1987

Giewont 1894

Beskid ¯ywiecki

Babia Góra 1723

Pilsko 1557

Wy¿sze szczyty górskie – Karpaty
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Indie 323 275 3,8 0,3

Gwatemala 245 244 3,4 19,8

Etiopia 260 220 3,0 3,3

Uganda 264 186 2,6 7,3

Peru 230 172 2,4 6,3

Pañstwa
Pog³owie byd³a

w mln sztuk
% pog³owia
œwiatowego

Œwiat 1332 100,0

Brazylia 190 14,2

Indie 187 14,1

Chiny 103 7,8

Stany Zjednoczone 96,1 7,2

Argentyna 50,9 3,8

Sudan 38,3 2,9

Etiopia 35,5 2,7

Meksyk 30,8 2,3

Australia 26,7 2,0

Rosja 26,5 2,0

Polska 5,5 0,4

Pañstwa
Pog³owie 

trzody chlewnej
w mln sztuk

% pog³owia
œwiatowego

Œwiat 951 100,0

Chiny 470 49,4

Stany Zjednoczone 59,6 6,3

Brazylia 32,6 3,4

Niemcy 26,3 2,8

Wietnam 24,9 2,6

Hiszpania 23,5 2,5

Polska 18,6 2,0

Meksyk 18,1 1,9

Rosja 17,3 1,8

Francja 15,1 1,6

Pog³owie byd³a Pog³owie trzody chlewnej

Wyszczególnienie
Produkcja miêsa 

w mln ton
% produkcji œwiatowej

Produkcja miêsa 
na 1 mieszkañca w kg

Œwiat 253,5 100,0 40,2

miêso wo³owe i cielêce 58,3 23,0 9,3

miêso wieprzowe 98,6 38,9 15,6

miêso drobiowe 76,4 30,1 12,1

Chiny 70,9 28,0 55,0

Stany Zjednoczone 38,9 15,4 133

Brazylia 18,4 7,3 103

Niemcy 6,6 2,6 79,9

Francja 6,4 2,5 107

Indie 5,9 2,3 5,6

Produkcja miêsa
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Hiszpania 5,5 2,2 128

Rosja 4,9 1,9 34,1

Meksyk 4,9 1,9 48,8

Kanada 4,2 1,7 134

Polska 3,4 1,3 88,8

Pañstwo
Produkcja mleka

w mln ton
% produkcji œwiatowej

Produkcja mleka na 1
mieszkañca w kg

Œwiat 516,6 100,0 82,0

Stany Zjednoczone 77,3 15,0 265

Indie 38,3 7,4 35,9

Rosja 33,0 6,4 228

Niemcy 28,4 5,5 343

Francja 24,6 4,8 412

Brazylia 23,3 4,5 131

Chiny 17,8 3,4 13,8

Wielka Brytania 15,1 2,9 254

Nowa Zelandia 14,4 2,8 3588

Ukraina 13,3 2,6 279

Polska 11,9 2,3 311

Produkcja mleka krowiego

Pañstwa
Iloœæ jaj 

w tys. ton
Udzia³ 

w œwiecie w %

Œwiat 53758 100,0

Chiny 20616 38,4

Stany Zjednoczone 5128 9,5

Japonia 2512 4,7

Rosja 2017 3,8

Indie 2000 3,7

Polska 496 0,9

Pañstwa
Pozyskanie

drewna
w hm3

Udzia³ 
w œwiecie w %

Œwiat 3342 100,0

Stany Zjednoczone 448 13,4

Chiny 286 8,6

Brazylia 239 7,2

Kanada 194 5,8

Rosja 169 5,1

Indonezja 112 3,4

Polska 29 0,9

Produkcja jaj kurzych Pozyskanie drewna (2003 r.)



IN DEKS HA SE£

A
Ab cha zja – 5
Abi d¿an – 5
abi sal – 5
Abi syñ ska Wy ¿y na – 5
abla cja desz czo wa – 5
abla cja lo dow co wa – 5
Abo ry ge ni – 6
abra zja – 6
Abu d¿a – 6
aci do fi ty – 6
Acon ca gua – 6
Ad dis Abe ba – 6
Adeñ ska Za to ka – 6
adia ba tycz ne pro ce sy – 6
Ad ria tyc kie Mo rze – 7
ad wek cja mas po wie trza – 7
ae ro zo le at mos fe rycz ne – 7
afe lium – 7
afga niec – 7
Afga ni stan – 7
Afry ka – 7
Afry ka ne rzy – 10
agat – 10
Agen da 21 – 10
aglo me ra cja miej ska – 10
agro tu ry sty ka – 11
ak man – 11
Akra – 11
akre cja osa du – 11
akre cja sko ru py ziem skiej – 12
ak tu alizm geo lo gicz ny – 12
ak tyw noœæ S³oñ ca – 12
aku mu la cja osa dów – 13
akwen – 13
Akwi tañ ski Ba sen – 13
ala ba ster – 13
Alandz kie Wy spy – 13
Ala ska gó ry – 13
Ala ska Pó³ wy sep – 13
Al ba nia – 14
al be do – 14
Alek san dria – 14
Aleuc ki Rów – 14
Aleu ty – 14
Al gier – 14
Al gie ria – 14
al pej ska oro ge ne za – 14
al pi dy – 14
Al py – 14
Al py Au stra lij skie – 14
al ter na tyw ne Ÿró d³a ener gii – 14
Al to cu mu lus – 15
Al to stra tus – 15
alu wium – 15
am ba sa da – 15

Ame ry ka £a ciñ ska – 15
Ame ry ka Po ³u dnio wa – 15
Ame ry ka Pó³ noc na – 18
Ame ry ka Œrod ko wa – 21
ame tyst – 21
am fi bo le – 21
am fi bo lit – 21
Am man – 21
amo ni ty – 22
amor ty za cja – 22
am pli tu da tem pe ra tu ry – 22
anal fa be tyzm – 22
An cy lu so we Je zio ro – 22
an de zyt – 22
An do ra – 22
An dy – 22
ane ku me na – 22
ane mo metr – 22
ane ro id – 22
An go la – 22
An gu il la – 22
an hy dryt – 22
ani mizm – 22
an kie ter – 23
ano ma lie gra wi me trycz ne – 23
ano ma lie ma gne tycz ne – 23
ano ma lia ter micz na – 23
An tark ty da – 23
An tark ty ka – 25
An ti gua i Bar bu da – 25
an tra cyt – 25
an tro po lo gia – 25
an tro po pre sja – 25
an ty kli na – 25
an ty kli no rium – 25
An ty le Ho len der skie – 25
an ty pa sa ty – 26
an ty po dy – 26
Apar the id – 26
apa tyt – 26
Ape ni ny – 26
Ape niñ ski Pó³ wy sep – 26
aphe lium – 26
aplit – 26
apo cen trum – 26
apo geum – 26
ar – 26
Ara bia Sau dyj ska – 26
Ara bo wie – 27
Arab ski Pó³ wy sep – 27
Arab skie Mo rze – 27
ar cha ik – 27
ar chi pe lag – 27
are ni ty za cja – 28
Ar gen ty na – 28
Ark ty ka – 28
ar ma tor – 29
Ar me nia – 29
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SPIS STAN DAR DÓW MA TU RAL NYCH

Astro no micz ne pod sta wy orien ta cji na Zie mi i ra chu­
by cza su

Atrak cyj noœæ tu ry stycz na ró¿ nych re gio nów Pol ski, 
Eu ro py i œwia ta

Bez po œred nie i po œred nie me to dy zbie ra nia in for ma­
cji geo gra ficz nych

Bu do wa we wnê trza Zie mi ze szcze gól nym uwzglêd­
nie niem li tos fe ry

Ce chy fi zjo no micz ne miast ty po wych dla ró¿ nych re­
gio nów œwia ta

Ce chy go spo dar ki kra jów na ró¿ nym po zio mie roz wo­
ju spo ³ecz no ­go spo dar cze go

Ce chy i roz miesz cze nie wiel kich re gio nów oraz okrê­
gów prze my s³o wych na œwie cie

Ce chy i roz miesz cze nie wiel kich re li gii na œwie cie
Ce chy i uwa run ko wa nia ru chu tu ry stycz ne go w Pol­

sce i na œwie cie
Ce chy kli ma tów stre fo wych i astre fo wych z uwzglêd­

nie niem kli ma tu Pol ski. 
Ce chy kli ma tu Pol ski oraz je go zró¿ ni co wa nie re gio­

nal ne
Ce chy pod sta wo wych form ukszta³ to wa nia po wierzch­

ni Zie mi. Ce chy, roz miesz cze nie oraz po wsta nie 
wiel kich form ukszta³ to wa nia po wierzch ni l¹ dów 
i dna oce anicz ne go. Ukszta³ to wa nie po wierzch ni 
kon ty nen tów i wy bra nych ob sza rów, w tym Pol ski. 
Ukszta³ to wa nie po wierzch ni Pol ski oraz jej bu do wa 
geo lo gicz na

Ce chy sie ci wod nej kon ty nen tów i Pol ski oraz jej zró¿­
ni co wa nie. 

Ce le i mo ty wy ru chu tu ry stycz ne go we wspó³ cze snym 
œwie cie

Ce le i za sa dy rol nic twa eko lo gicz ne go
Cha rak te ry stycz ne zmia ny po go dy, np. w cza sie prze­

miesz cza nia siê fron tów at mos fe rycz nych
Czyn ni ki lo ka li za cji ró¿ nych ga ³ê zi prze my s³u
Ele men ty hy dros fe ry (oce any i mo rza, ro dza je wód 

l¹ do wych – po wierzch nio wych i pod ziem nych) i zró¿­
ni co wa nie ich za so bów. Roz miesz cze nie za so bów 
wod nych na Zie mi

G³ów ne ce chy sie ci osad ni czej Pol ski i uwa run ko wa­
nia jej roz wo ju

G³ów ne re gio ny rol ni cze œwia ta
G³ów ne ugru po wa nia in te gra cyj ne na œwie cie
Go spo dar cze wy ko rzy sta nie za so bów oce anów
Kon se kwen cje dys pro por cji go spo dar czych i spo ³ecz­

nych miê dzy kra ja mi (re gio na mi) na ró¿ nym po zio­
mie roz wo ju spo ³ecz no ­go spo dar cze go, w tym kon­
flikt „bo ga ta Pó³ noc”­„bied ne Po ³u dnie”

Kr¹ ¿e nie po wie trza at mos fe rycz ne go
Me to dy pre zen ta cji in for ma cji geo gra ficz nej 
Naj istot niej sze za ³o ¿e nia teo rii (mo de lu) cy klu de mo­

gra ficz ne go
Naj istot niej sze za ³o ¿e nia teo rii he lio cen trycz nej, teo­

rie ko smo lo gicz ne Pto le me usza i Ko per ni ka

Naj wa¿ niej sze ga ³ê zie prze my s³u w Pol sce i na œwie­
cie

Ogól na bu do wa geo lo gicz na kon ty nen tów i oce anów 
Okrê gi prze my s³o we w Pol sce
Pod sta wo we ele men ty bu do wy geo lo gicz nej (g³ów­

nych ro dza jów ska³ i ich wza jem ne go u³o ¿e nia – 
struk tur tek to nicz nych). 

Pod sta wo we za sa dy pro gno zo wa nia po go dy
Po dzia³ prze my s³u i je go funk cje. Struk tu ra i ro la 

prze my s³u w kra jach o ró¿ nym po zio mie roz wo ju 
go spo dar cze go

Po dzia³ za so bów na tu ral nych oraz ró¿ ne spo so by ich 
wy ko rzy sta nia

Porów na nie bu do wy Zie mi i in nych pla net gru py ziem­
skiej oraz pla net ol brzy mich

Po zy ski wa nie za so bów mi ne ral nych ze szcze gól nym 
uwzglêd nie niem Ÿró de³ ener gii

Po zy tyw ne i ne ga tyw ne skut ki urba ni za cji
Pra wi d³o wo œci zró¿ ni co wa nia œwia ta zwie rzê ce go 

w za le¿ no œci od wa run ków geo gra ficz nych
Pro blem bez ro bo cia w Pol sce i na œwie cie oraz je go 

przy czy ny i skut ki
Pro ce sy kr¹ ¿e nia wo dy w przy ro dzie
Prze strzen ne i cza so we zró¿ ni co wa nie przy ro stu na­

tu ral ne go w Pol sce i na œwie cie
Prze strzen ne zró¿ ni co wa nie œro do wi ska przy rod ni­

cze go. Zie mia ja ko przy rod ni czy sys tem otwar ty
Prze strzen ne zró¿ ni co wa nie wskaŸ ni ka urba ni za cji 

w Pol sce i na œwie cie
Przy czy ny i kon se kwen cje ru chu p³yt li tos fe ry
Przy czy ny i kon se kwen cje zmian w go spo da ro wa niu 

ró¿ ny mi Ÿró d³a mi ener gii w Pol sce i na œwie cie
Przy czy ny i kon se kwen cje zmien no œci po go dy. Przy­

k³a dy wp³y wu po go dy na wa ru ki ¿y cia i dzia ³al noœæ 
cz³o wie ka

Przy czy ny i skut ki wiel kich mi gra cji na œwie cie
Przy k³a dy wza jem nych re la cji miê dzy ele men ta mi 

œro do wi ska przy rod ni cze go. Wspó³ za le¿ no œci miê­
dzy ele men ta mi sys te mu przy rod ni cze go Zie mi

Przy rod ni cze i an tro po ge nicz ne wa lo ry tu ry stycz ne 
Pol ski

Przy rod ni cze i po za przy rod ni cze na stêp stwa zró¿ ni co­
wa nia oœwie tle nia Zie mi

Ra cjo nal ne go spo da ro wa nie za so ba mi przy ro dy, 
w tym wy ko rzy sta nie al ter na tyw nych Ÿró de³ ener gii

Ro dza je ob ro tów w han dlu miê dzy na ro do wym Pol ski 
i in nych kra jów. Struk tu ra to wa ro wa i geo gra ficz na 
ob ro tów han dlu œwia to we go oraz Pol ski

Ro la par ków na ro do wych w za cho wa niu na tu ral nych 
wa lo rów œro do wi ska (na przy k³a dzie Pol ski)

Ro la us³ug fi nan so wych w ¿y ciu spo ³ecz nym i go spo­
dar czym da ne go kra ju. Wp³yw miê dzy na ro do wej 
wy mia ny han dlo wej na roz wój spo ³ecz no ­go spo dar­
czy pañstw

Roz miesz cze nie g³ów nych jê zy ków na œwie cie oraz 
jê zy ków mniej szo œci na ro do wych w Pol sce

Roz miesz cze nie g³ów nych p³yt li tos fe ry oraz ce chy 
ich ru chów
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